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Sicherung von Arbeiten im Gleisbereich

1 ZIEL

Das Arbeiten im Gleisbereich ist geregelt. Die Arbeitskrédfte werden vor den spezifischen Gefahren eines
StraBenbahnbetriebs geschiitzt. Dabei sind auch infrastrukturbedingte Risiken beriicksichtigt.

2 GELTUNGSBEREICH
Diese Verfahrensanweisung gilt fiir alle Mitarbeitenden der BSAG und fiir Arbeitskrafte von
Fremdfirmen, die durch den Betrieb von Schienenfahrzeugen bei Arbeiten im Bereich von Gleisen
gefahrdet werden kdnnen. SinngemaR gelten die Regelungen auch fiir KOM-Fahrzeuge, die im
Gleisbereich fahren. Zum Regelungsbereich geh6ren auch Gefahren durch die Fahrleitungsanlage und
moglicher Riickstrome an Fahrschienen.

Sie gilt nicht, wenn durch technische MaBnahmen sichergestellt ist, dass in einem Gleisabschnitt keine
Schienenbahnen fahren kénnen und keine Gefahren durch Fahrleitungsanlagen oder Riickstrome
vorhanden sein kénnen.

Sie gilt auch nicht fiir Arbeiten auf oder in bewegten, schienengebundenen Fahrzeugen, wie den
Turmwagen mit eingeschwenkter Biihne, das Schienenreinigungsfahrzeug oder den
Schienenschleifwagen.

3 BEGRIFFSBESTIMMUNGEN

3.1 GLEISBEREICH
Der Gleisbereich ist der von bewegten Schienenfahrzeugen in Anspruch genommene Raum sowie der
Raum unter, neben oder iiber Gleisen, in dem Personen durch bewegte Schienenfahrzeuge gefahrdet
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werden konnen. Er betrdgt auf gerader Stecke von der duBeren Schiene gemessen 0,78 m und 1,34 m in

Kurven.

HINWEIS: Arbeitsstellen aulerhalb des Gleisbereiches miissen einen Mindestabstand zum duReren Gleis
von aufgerundet 1,30 m auf Geraden und 1,90 m in Kurven (s. Abb. 3) einhalten, weil gemaR § 6 DGUV
Vorschrift 73 ein Sicherheitsabstand in Arbeitsstatten zu Fahrzeugen und Maschinen von 0,5 m
eingehalten werden muss. Bei Unterschreitung dieser Abstdnde sind SicherungsmaRBnahmen gegen
Gefahren aus dem Gleishereich vorzusehen.
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Abb. 1: Abmessungen des Gleisbereiches auf gerader Strecke
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In Kurven
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Abb. 2: Abmessungen des Gleisbereiches in Kurven.
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Abb. 3: Arbeitsstellen auRerhalb des Gleishereiches
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3.2  SICHERHEITSRAUM
Sicherheitsraum ist der neben jedem Gleis begehbare Bereich aullerhalb des Gleisbereiches. Der
Sicherheitsraum kann seitlich vom Gleis (auBen) oder zwischen zwei Gleisen (gemeinsam fiir beide)
angeordnet sein. Die Breite des Sicherheitsraumes muss mindestens 0,7 m betragen, gemessen vom
auleren Rand des Gleisbereiches. Die Standfliche muss mindestens 0,5 m breit sein, die Hohe
mindestens 2 m tiber der Standfldache.

3.3 OBERLEITUNGS- UND STROMABNEHMERBEREICH

Der Oberleitungsbereich ist der Bereich, dessen Grenze eine gerissene Oberleitung in der Regel nicht
tiberschreitet.

Der Stromabnehmerbereich ist ein Bereich, dessen Grenzen ein unter Spannung stehender
Stromabnehmer auch bei Bruch oder Entgleisung in der Regel nicht tiberschreitet.
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Abb. 4 Oberleitungs- und Stromabnehmerbereich
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3.4 RUCKLEITUNG
Mit Riickleitung sind alle Leiter gemeint, die den vorgesehenen Pfad fiir den Bahnriickstrom bilden.
Dies sind z.B. Fahrschienen, Riickleitungsanschlussleiter (Kabel zum Bahnstrom-Unterwerk), parallel zur

Schiene verlegte Leiter.

3.5 OBERLEITUNGSANLAGEN
Die Oberleitungsanlagen bestehen aus einer Fahrleitung oberhalb der Fahrzeugbegrenzungslinie. Mit der
Fahrleitung bzw. dem Fahrdraht wird beim Triebfahrzeug eine auf dem Dach angebrachte
Stromabnahmeeinrichtung versorgt.

4 GRUNDSATZ

Fahren auf Sicht gemaR § 49 BOStrab ist keine ausreichende SchutzmaRBnahme fiir Arbeiten im
Gleisbereich. D.h. der Schutz der Beschaftigten, die Arbeiten im Gleisbereich durchfiihren, muss auch
dann gewahrleistet sein, wenn Fehlhandlungen oder Unaufmerksamkeiten durch das Fahrpersonal
auftreten.

5 VERANTWORTLICHE PERSONEN UND AUFGABEN

5.1 DIE FUR DEN BAHNBETRIEB ZUSTANDIGE STELLE BzS
Die fiir den Bahnbetrieb zustandige Stelle (BzS) ist im Betriebsleiterbiiro im Fachbereich BL2 angesiedelt.

5.1.1 AUFGABEN
Die BzS nimmt Baustellenanmeldungen entgegen. Nach einer Bewertung wird eine Sicherungsanweisung

verfigt.
Baustellenanmeldungen gehen von

e BSAG internen Stellen
e der BSAG beauftragten Firmen
e Dritten, nicht von der BSAG beauftragten Firmen,

tiber B12.2 an die BzS. Es ist das Formular , BzS-Baustellenanmeldung” gemaR Anlage zu verwenden.

Nach der Anmeldung erfolgt eine Bewertung und ggfs. ein Bewertungsgesprach zwischen anmeldender
Stelle und der BzS.
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Die Vereinbarungen aus dem Gespréach, unter Beachtung dieser Schrift, fiihren zu einer schriftlichen
Sicherungsanweisung durch die BzS. Es ist das Formular ,BzS-Sicherungsanweisung” gemaf Anhang zu
verwenden. Die BzS ist dafiir zustandig, die Sicherungsanweisung der Bauleitung zu erldutern
(Unterweisungspflicht der BzS).

Die Sicherungsanweisung wird durch die BzS mit einer fortlaufenden Nummer versehen und an den
Bereich B12.2 zur Weiterleitung versendet.

Details zu Grundsatzen, Inhalten und Ausnahmen der Baustellenanmeldung s. Anlage VA-BzS-001-A1l.

5.1.2 BEFUGNISSE ‘
Die BzS hat folgende Befugnisse:

e Sicherungsanweisungen anordnen

e Sicherungsanweisungen auller Kraft zu setzen

e Ausnahmen fiir Baustellenabsicherungen zu erarbeiten. Diese diirfen nicht gegen die DGUV
Vorschriften verstoRen!

e Baustellenbetrieb einstellen lassen, wenn nachweislich gegen Sicherungsanweisungen
verstofRen wird

e Sicherungsaufsichtskréfte (Sakras) und Sicherungsposten (SiPos) von ihrer Tatigkeit
entbinden, wenn gegen Sicherungsanweisungen verstoRen wird.

5.2 BAULEITUNG
Die Funktionseinheit ,Bauleitung” gilt fiir

e BSAG-Malnahmen mit eigenem Personal
e BSAG-MaRnahmen mit beauftragten Fremdfirmen
e Firmen (Dritte) ohne Beauftragung durch die BSAG

Eine Bauleitung vertritt den Unternehmer nach § 3 DGUV Vorschrift 77 und definiert sich wie folgt: Sie ist
die disziplinarische Vorgesetzte der Bautdtigen im Gleisbereich und ist somit berechtigt, Anweisungen zu
erlassen. Sie ist verantwortlich dafiir, die Sicherungsanweisung der BzS umzusetzen. Die Bauleitung hat
die Pflicht zur Unterweisung ihrer Mitarbeitenden und zur Kontrolle der angewiesenen Malnahmen (s.
§§ 3 und 4 DGUV Vorschrift 1). Bei der BSAG bezieht sich der erweiterte Begriff Bauleitung auch auf
andere Flhrungskrafte, wie Werkstattleiter, Meister, Fachgruppenleiter (und deren Vertretung bei
Abwesenheit). ’

Die Bauleitung ist der Adressat fiir eine Sicherungsanweisung.
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5.3 SICHERUNGSUBERWACHUNG
Die angeordneten SicherungsmaRnahmen miissen durch wiederholte Stichproben iiberwacht werden.
Diese Kontrollen miissen von Personen durchgefiihrt werden, die Gefahren im Gleisbereich der BSAG

beurteilen konnen.

Bei BSAG MaRnahmen mit eigenem Personal wird die Sicherungsiiberwachung durch die Bauleitung
nach 5.2. erbracht.

Werden Fremdfirmen durch die BSAG beauftragt, so muss die Sicherungsiiberwachung durch eine
Person erfolgen, die mit den Gefahren im Gleisbereich der BSAG vertraut ist. Bei Fremdbeauftragung

kann dies

e ein BSAG-Mitarbeitender mit der Befahigung, Gefahren im Baustellenbereich zu erkennen,

sein.

e Alternativ kann auf ein Unternehmen mit von der BSAG auf die Belange der VA BzS 001-01
ausgebildeten, erfahrenen Fachkraft zuriickgegriffen werden.

Bei Fremdfirmen (Dritten) ohne Beauftragung durch die BSAG bestimmt die BzS eine Person, die
derartige Kontrollen durchfiihrt. Dies kann die BzS selbst sein oder ein Unternehmen mit von der BSAG
ausgebildeten, erfahrenen Fachkraften.

Details zur Bestellung und Abbestellung von Sakra/Sipo s. Anlage VA-BzS-001-A2

5.4 SICHERUNGSAUFSICHTSKRAFT (SAKRA)
Eine Sicherungsaufsichtskraft kommt nur zum Einsatz, wenn die Sicherungsmalnahme
,Sicherungsposten” (siehe Kap. 6.2) festgelegt wurde. '

Die Sicherungsaufsichtskraft setzt die in der Sicherungsanweisung festgelegten MaBnahmen auf der
Baustelle um, die sich auf den Einsatz von Sicherungsposten beziehen. Dariiber hinaus kann sie auch bei
der Erstellung der Sicherungsanweisung mitwirken.

Ferner hat die Sakra folgende Aufgaben:

e Umsetzung der Sicherungsanweisung gemaR Bauleitung und BzS, die sich auf den Einsatz von
Sicherungsposten beziehen. ‘

e Sicherungsposten einweisen und regelméRig tiberwachen. Die Uberwachungsintervalle sind
der jeweiligen Baustellensituation anzupassen. Hor- und Sichtverbindung sind vor
Arbeitsaufnahme téglich zu priifen. Hierbei sind ungtinstige Umweltbedingungen (z.B.
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Bauldrm durch Arbeitsmaschinen) zu beriicksichtigen. Etwaiger Gehorschutz vom
Baustellenpersonal ist in die Uberpriifung der Wirksamkeit mit einzubeziehen.
e Einhaltung der gesetzlichen Arbeitszeiten und Pausenregelungen der Sicherungsposten

priifen.
e Uberwachungen und Kontrollen sind schriftlich zu dokumentieren.

Details zur Bestellung und Abbestellung s. Anlage VA-BzS-001-A2

5.5 SICHERUNGSPOSTEN (SIPO)
Die Sicherungsposten haben die Aufgabe, die im Gleishereich befindlichen Personen vor
Schienenfahrzeugen oder Baufahrzeugen zu warnen. Fiir weitere Hinweise und Regelungen wird auf die
Arbeitsanweisung AA-BzS-001 Sicherungsposten verwiesen.

5.6 LEITSTELLE
Die Leitstelle hat die Aufgabe das Fahrpersonal liber Arbeiten im Gleisbereich zu informieren. Das
geschieht im ITCS-Regelbetrieb durch das Setzen ortlicher Trigger (automatische visuelle und akustische
Weisungen). Vor Freigabe an die Bauausfitihrenden wird die MaRRnahme tiber Funk (,Durchsage an
Netz") Giber die Leitstelle ausgestrahlt. Bei Ausfall des ITCS muss die Leitstelle regelmaRig iber Funk auf

.die Gefahrenstelle hinweisen (,Durchsage an Netz").

Grundsatzlich bendtigt die Leitstelle die Informationen der Sicherungsanweisung sowie die telefonische
An- und Abmeldung der Arbeitsstelle durch den/die Verantwortlichen vor Ort.

Aus beiden Fahrtrichtungen wird an den Haltestellen vor der Baustelle ein sogenannter Trigger
eingerichtet. Der Fahrdienst wird {iber eine Textmeldung und zusatzlich akustisch gewarnt (Jingle und
Sprache). Hierzu gibt es Standardmeldungen, die jederzeit durch die Datenversorgung in Absprache mit
der Leitstelle individuell erweiterbar sind.

Details zur An- und Abmeldung einer Arbeitsstelle bei der Leitstelle s. VA-BzS-001-A1

6 SICHERUNGSMARNAHMEN

Im Bereich von Arbeitsstellen gilt unabhangig von der Art der SicherungsmaRRnahme grundsatzlich eine
zulassige Hochstgeschwindigkeit von 10 km/h. '

6.1 GLEISSPERRUNG (TEMPORAR)
Fiir diese SicherungsmaRnahme werden die Gleise; aus denen Gefahren fiir die Beschaftigten drohen, fiir

Schienenfahrzeuge gesperrt.
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Es wird ein Sh 2-Verfahren angewendet. Die dafur aufzustellende Beschilderung (s. Anlage VA-BzS-001-
A4 Gleissperrung) sowie die Einrichtung einer Langsamfahrstelle ist abhédngig von

Sichtweite

zuldssiger Hochstgeschwindigkeit

e Ortliche Gegebenheiten

und folgt folgenden Prinzipien:

\/

Fahrtrichtung

Arbeitsstelle

L — L | —y A i l—Y—J
S1 $2=5m S3 S4=40m
V (km/h)
Zulassige 4
Hochstge-
schwindigkeit
ne rsune Gefahrapbremsung
10km/h
Geschwindigkeit und Wegstrecke im Fehlerfall Abstande
wee - Geschwindigkeit und Wegstrecke im Normalfall
Abstand Sh2 zu Abstand
Abstand Gl/Gll zu Abstand Beginn der Arbeitsstellenende
G2/G12 G2/G12 zu Sh2 Arbeitsstelle zu G3/ G13
zuldssige .
Hochstgeschwindigkeit _Sl_(m) azioy =0 >4.m)
Betriebshremsung g Gefahrenbremsung
km/h E
10 5
20 11 5 9 40
30 28 5 17 40
40 52 5 27 40
50 84 5 39 40
60 122 5 54 40
70 168 5 69 40

" Tabelle 1: AbstandsmaRe bei Gleissperrung
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Die Tabelle 1 gibt die Art der Beschilderung und die notwendigen Abstdnde in der Ebene vor.
Gefallstrecken sind von der BzS gesondert zu betrachten. Erlauterungen s. Anlagen VA-BzS-001-A4.

Das Sh2-Schild darf erst entfernt werden, wenn sichergestellt ist, dass sich Arbeitende, Baumaschinen,
Material etc. nicht mehr im Gleisbereich befinden und eine sichere Durchfahrt des Schienenfahrzeugs
moglich ist. Die BzS legt die Grundsatze zur Entfernung des Sh2-Schildes fest. Die konkrete Zustandigkeit
zur Entfernung des Schildes auf der Arbeitsstelle legt die Bauleitung fest. Das kénnen beauftragte
Personen, eingewiesene Mitarbeitende von Sicherungsunternehmen oder ausgebildete
Sicherungsposten sein.

6.2 SICHERUNG DURCH DEN EINSATZ VON SICHERUNGSPOSTEN
Die Standorte der Sicherungsposten legt die Sicherungsaufsichtskraft auf Basis der Sicherungsanweisung
fest. Zur Festlegung der Standorte sind folgende Punkte zu beriicksichtigen:

e Zuldssige Hochstgeschwindigkeit
e Sichtweite

e Reaktionszeiten

e Rdumzeiten

e Bremswege

e Ortliche Gegebenheiten

Folgende Reaktionszeiten bilden die Grundlage:

Reaktionszeiten
Reaktion bei Erkennen des Zuges 1 S
Abgabe Warnsignal T S
Reaktion Beschaftigte 2 S
Raumen der Baustelle 10 s
' Summe 14 s
Reaktion im Fehlerfall 1 s
Abgabe Notsignal 1 S
Reaktion Fahrzeugfiihrer 1 S
SUMME 3 S

Tabelle 2: Reaktionszeiten
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Daraus berechnen sich folgende Abstande:
Fahrtrichtung
H
l &
. el \
SiPo ‘
' Arbeitsstelle
'A‘7 D '_- DET— ryrry
S1 S2
V (km/h) .
A Standort SiPo
Zuldssige
Hochstge-
schwindigkeit
Anndherungsstrecke Gefalwenbremsung
Sichtweite Sicherungsposten
s Geschwindigkeit und Wegstrecke im Fehlerfall Abstande
el 3 S1 S2
zuldssige Hochstge-
schvgvindigkeitg zuriickgelegte Bremsweg Abstand Sipo vor der
(km/h) Wegstrecke (m)= Gefahrenbremsung Arbeitsstelle (m)
Mindestsichtweite des Sipo (Bremsweg + Reaktionszeit)
10 29 5 13
20 78 9 26
30 117 17 42
40 155 27 60
50 194 39 81
60 233 54 104
70 272 69 127

Tabelle 3: Abstandstabelle beim Einsatz von Sicherungsposten
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Die Abstdande verandern sich wesentlich, wenn die zugrundeliegenden Reaktionszeiten langer sind, als
angegeben. Inshbesondere sind die Raumzeiten zu priifen und in der Baustellenanmeldung anzugeben.
Gegebenenfalls ist die Tabelle neu zu berechnen. Erlduterungen s. Anlage VA-BzS-001-A5.

Kénnen die Mindestsichtweiten oder Standorte vor der Arbeitsstelle wegen der 6rtlichen Verhaltnisse
nicht eingehalten werden, sind

e mehrere Sicherungsposten einzusetzen, die eine Sicherungskette bilden oder
e Langsamfahrstellen einzurichten. Es gelten dann die AbstandsmalRe der Tabelle 1.

6.3 KOMBINATIONEN VON SICHERUNGSMARNAHMEN
Es ist moglich, eine Kombination der SicherungsmaBnahmen Gleissperrung und Sicherungsposten inkl.
Langsamfahrstellen durchzufiihren.

6.4 SICHERUNGSMARNAHMEN IN BESONDEREN FALLEN, EINZELNE PERSONEN UND
KLEINGRUPPENREGELUNG
DGUV Vorschrift 77: ,,Auf eine Sicherung durch organisatorische MafSnahmen, technische Einrichtungen,
... Sicherungsposten oder Kombinationen daraus kann verzichtet werden fiir Einzelne, besonders
unterwiesene Personen, die sich im Gleisbereich aufhalten, sowie flir die Ausfiihrung kurzfristiger
Arbeiten geringen Umfanges durch hochstens 3 Versicherte, von denen einer die Sicherung tibernimmt

"y w

(, Kleingruppenregelung®).
Die Anwendung dieser Regel muss folgende Voraussetzungen erfiillen:

e Geringer Umfang heil’t: Arbeiten, die ohne schwere Hilfsmittel oder Maschinen erledigt
werden kdnnen.

e Arbeiten mit einer Dauer von hochstens einer Stunde an einem Ort.

e Sie darf nur in Gleisbereichen mit Geschwindigkeiten <= 60 km/h erfolgen

e Sie darf nur angewendet werden, wenn ein geeigneter Aufenthaltsort (Sicherheitsraum)
wahrend der Vorbeifahrt von Bahnen ohne weitere MaBnahmen sicher betreten werden
kann. '

e Nur wenn auch der Schutz gegentiber dem IV gewahrleistet ist. D.h. der Sicherheitsraum
gegeniiber der StraRenbahn und gegeniiber dem IV sicher betreten werden kann.

e Nur bei punktuellen Arbeiten, z.B. an der Weiche, am Bahniibergang, in der Haltestelle,
zwischen max. zwei Haltestellen

e Die Kleingruppe besteht aus hochstens drei Personen, eine davon muss Mitarbeitender der
BSAG sein und die Qualifikation zum Sicherungsposten besitzen.

e Alle Personen miissen in den SicherungsmaRnahmen einer Kleingruppe unterwiesen sein.



LF BSAG

Verfahrensanweisung VA-BzS-001-01

Seite 15

Sicherung von Arbeiten im Gleisbhereich

e Dartiber hinaus miissen folgende Bedingungen gegeben sein: Alle Personen, die sich als
Einzelganger bzw. Kleingruppe im Gleisbereich aufhalten miissen

korperlich und geistig geeignet sein

iber Orts- und Streckenkenntnisse verfiigen

O
o die Gefahren aus dem Bahnbetrieb kennen
o herannahende Schienenfahrzeuge rechtzeitig wahrnehmen oder vor ihnen gewarnt

werden kénnen und

o den Gleisbereich ohne Hast rdaumen oder vorhandene Nischen oder
Sicherheitsraume gefahrlos aufsuchen kénnen

o Es gelten die Mindestsichtweiten der Tabelle 3.

Neben den oben genannten Voraussetzungen diirfen Einzelganger im Gleis nur Arbeiten ausfiihren, die
in stehender Korperhaltung ausgefiihrt werden konnen. Dies bedeutet, dass nur solche Tatigkeiten
ausgefiihrt werden diirfen, bei denen gleichzeitig der Bahnverkehr beobachtet werden kann.

6.5 SPEZIELLE SICHERUNGSMARNAHMEN
Spezielle SicherungsmaRnahmen, die von den SicherungsmaRnahmen nach 6.1 bis 6.4 abweichen, aber
gleichwertig sind, sind in Gefahrdungsbeurteilungen fiir spezielle Tatigkeiten im Gleisbereich festgelegt
und im Programm SAM* secova dokumentiert. Sollten fiir spezielle Tatigkeiten keine
Gefahrdungsbeurteilungen vorliegen, gelten die Regelungen dieser Verfahrensanweisung. Sie gelten
ausschlieRlich fiir Arbeiten, die mit BSAG eigenem Personal durchgefiihrt werden. Die Liste der speziellen
Tatigkeiten ist in Anlage VA-BzS-001-A3 festgelegt.

Wegen der besonderen Situation beim Winterdiensteinsatz gilt hier die Anweisung AA-BzS-002.

6.6 ARBEITSSTELLEN IM IV
SicherungsmaRnahmen bei Arbeitsstellen auf Strecken im 6ffentlichen Verkehrsraum miissen neben
dem Schutz der Beschéftigten vor Schienen- und StraBenverkehr auch den Schutz der tibrigen
Verkehrsteilnehmer vor den Gefahren der Arbeitsstelle beriicksichtigen. Generell sind Absperrantrage
bei der StraRenverkehrsbehorde zur Genehmigung einzureichen. Fiir einen GrofRteil der MaRnahmen
liegen Regelpldne vor, die unter R:\PrjAg\Ag\BzS\12 Absperrplane |V abgelegt sind. Die Datenbank ist
nicht vollstandig und unterliegt den Verdanderungen im Straenbau und muss somit im Einzelfall

angepasst werden.

Fiir NotmaRnahmen ist liber die Leitstelle eine Sicherung durch Polizeikrafte zu organisieren. Eine
NotmaRnahme ist einzuleiten, wenn
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e Menschen verletzt oder getotet werden kdnnen,
e umfangreiche Sachschaden entstehen kénnen oder
e ein 6ffentliches Aufsehen erregt werden kann.

6.7 ELEKTRISCHE GEFAHRDUNGEN

6.7.1 ARBEITEN IN DER NAHE VON OBERLEITUNGSANLAGEN
Die Oberleitung der BSAG steht standig unter einer Spannung von 600 V bis 750 V DC (Gleichstrom).
Zur Vermeidung von Stromunfallen ist ein Schutzabstand von 1,0m zu spannungsfiihrenden Teilen der
Oberleitung einzuhalten.

Fiir feste Einbauten, auch mit zeitlicher Begrenzung, in unmittelbarer Nahe der Schienenwege gilt der
Raum auRerhalb des Oberleitungs- und Stromabnehmerbereiches als sicher. Fiir Einbauten innerhalb des
Bereiches nach Kap. 3.3 entscheidet die BzS in Absprache mit der Infrastruktur oder dem
Betriebsleiterbiiro.

Bevor bei Arbeiten am Oberbau (z. B., Schotterbett, Schwellen, Schienen und Befestigungsmittel) die
Riickleitung unterbrochen wird, ist dafiir zu sorgen, dass eine ausreichende Verbindung fiir den
Riickstrom bestehen bleibt.

6.8 MATERIALLAGERUNG
Bauteile, Baustoffe, Werkzeuge und Gerdte miissen im Bereich von Gleisen so gelagert werden, dass sie
von Fahrzeugen nicht erfasst werden kénnen. Sie sind dabei so zu sichern, dass sie ihre Lage bei
Vorbeifahrt von Fahrzeugen nicht verandern kdnnen.

6.8.1 LAGERUNG ZWISCHEN DEN SCHIENEN
Zwischen den Schienen darf Material nur bis Oberkante Schiene gelagert werden. Das Material ist gegen
Verrutschen und Verschieben durch Unbefugte zu sichern. Sicherheitsabstande sind einzuhalten.

6.8.2 FREIHALTEN DER SICHERHEITSRAUME
Der Sicherheitsraum sollte immer von Material freigehalten werden.

Voriibergehende Lagerung von Gegenstanden im Sicherheitsraum ist zuldssig, wenn in Abstanden von
maximal 10 Metern (bei zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten von >60 km/h maximal 6 Metern),
Ausweichmoglichkeiten von mindestens 2 Metern Lange freigehalten und gekennzeichnet werden, die
iiber einen Fluchtweg auch die Evakuierung von Fahrgdsten im Havariefall sicherstellen. Die Lange der
Ausweichmoglichkeiten ist auf die Anzahl der Beschaftigten und die verwendeten Kleingerdte
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abzustimmen. Die Gegenstande sind dabei so zu lagern, dass der Sicherheitsraum beim Herannahen von
Fahrzeugen ohne Gefahr betreten werden kann.

Ist ein Sicherheitsraum nicht einzuhalten, weil die Baustellenabsperrung bis an die Begrenzungslinie des
dynamischen Lichtraumbedarfs heranreicht, so ist dies nur zuldssig, wenn folgende Bedingungen erfiillt

werden:

a) der Baustellenbereich ist durchquerbar
b) es sind keine erheblichen Vertiefungen im Baustellenbereich vorhanden
c) die Baustellenabsperrung ist ohne Werkzeug zu 6ffnen oder umzuwerfen.

Konnen diese Bedingungen nicht erfiillt werden, wie z. B. bei offenen Kanalbaustellen, so darf die
Baustelle maximal 12m lang sein. Bei Baustellen > 12m muss nach jeweils 12m ein mindestens 8m langer
Bereich der Baugrube als Sicherheits- und Aufstellflache vorhanden sein.

7 DOKUMENTATION

Die Dokumentation erfolgt iber Unterweisungsbelege.

8 ANDERUNGSDIENST

Diese Verfahrensanweisung wird vom Betriebsleiterbiiro/BzS aktuell gehalten.

9 VERTEILER

Intranet

10 ANLAGEN

AA-BzS-001_SiPo

AA-BzS-002_Winterdienst auf Haltestellen
VA-BzS-001-A1 Baustellenanmeldung
VA-BzS-001-A2 Sicherungsiiberwachung und Sakra

VA-BzS-001-A3 spezielle Tatigkeiten

VA-BzS-001-A4 Gleissperrung

VA-BzS-001-AS5 Sicherungsposten

VA-BzS-001-A6 Formulare Baustellenanmeldung und Sicherungsanweisung
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